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1. ท่ีมาและความสำคัญ 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวงเกาะคา–สามัคคี แยกหลักกิโลยักษ เปนจุดตัด

ทางแยกที่สำคัญของโครงขายคมนาคมในพื้นที่จังหวัดลำปาง ซึ่งรองรับการเดินทางและการขนสงระหวาง
ภาคเหนือและภูมิภาคอ่ืนของประเทศ ดวยมีปริมาณจราจรท่ีเพ่ิมสูงข้ึนอยางตอเนื่อง การเกิดจุดตัดระดับพ้ืนทำให
เปนจุดเสี่ยงท่ีจะเกิดอุบัติเหตุ ดังนั้น การปรับปรุงบริเวณทางแยกตางระดับ จะชวยบรรเทาปญหาดังกลาวและเพ่ิม
ประสิทธิภาพการคมนาคมขนสงบนโครงขายทางหลวงสายหลักไดอยางมีประสิทธิภาพ การดำเนินการออกแบบ
ปรับปรุงทางแยกดังกลาวจำเปนตองมีการสำรวจและวิเคราะหขอมูลทางวิศวกรรมอยางละเอียด ควบคูกับ
การศึกษาดานสิ่งแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม รวมทั้งเปดโอกาสใหประชาชนและผูมีสวนไดเสียในพื้นที่เขามามี
สวนรวมในการแสดงความคิดเห็นและใหขอเสนอแนะ เพ่ือนำขอมูลไปใชประกอบการพิจารณาออกแบบโครงการ
ใหมีความเหมาะสม ครบถวน และสอดคลองกับสภาพพ้ืนท่ีอยางแทจริง 

กรมทางหลวงจึงไดวาจางกลุมบริษัทที่ปรึกษาประกอบดวย บริษัท ออโรส จำกัด และ บริษัท สิ่งแวดลอม
สยาม จำกัด เพื่อดำเนินการสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวง
หมายเลข 11 ชวงเกาะคา–สามัคคี แยกหลักกิโลยักษ พรอมท้ังศึกษาผลกระทบดานสิ่งแวดลอมตามกฎหมายและ
ระเบียบที่เกี่ยวของ จากการตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 
2566 และฉบับที่ 2 พ.ศ. 2568 ไมพบวาพื้นที่โครงการและพื้นที่ศึกษาตัดผานพื้นที่อนุรักษตาง ๆ และไมมี
โบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตรตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุ และพิพิธภัณฑสถานแหงชาติ ในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการจึงไม
เขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (Environmental Impact Assessment) หรือ EIA 
อยางไรก็ดี โครงการไดมีการจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (Initial Environmental Examination) 
หรือ IEE เพื่อศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมที่อาจจะเกิดขึ้นจากการดำเนินการ และกำหนดมาตรการปองกัน แกไข
และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม นอกจากนี้ การดำเนินการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมจะดำเนินใหสอดคลองกับ
แนวทางการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม โครงการทางหลวงหรือถนน และระบบทางพิเศษ 
ของสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (สผ.) และแนวทางการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guidelines For Preparation Of Environmental 
Impact Statement Of A Road Scheme) ฉบับปรับปรุงครั้งที่ 10 เดือนมกราคม 2569 กลุมงานสิ่งแวดลอม 
สำนักแผนงาน กรมทางหลวง 

อยางไรก็ตาม การสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวง
หมายเลข 11 ชวงเกาะคา–สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) อาจจะมีผลกระทบตอการใชประโยชนที่ดิน คุณภาพชีวิต 
วิถีชีวิต หรือมีสวนไดเสียสำคัญเก่ียวกับบุคคล ชุมชนทองถ่ิน หรือสภาพแวดลอม จึงมีความจำเปนอยางยิ่งท่ีตองมี
การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน โดยยึดหลักความโปรงใสและความตอเนื่องของการใหขอมูล



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 
 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) -4- 

โครงการ เพ่ือสรางความเขาใจท่ีถูกตองชัดเจน รวมท้ังมีการรับฟงขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะจากชุมชน เปดโอกาสให
ชุมชนมีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็นและขอหวงกังวล ตลอดจนปญหาและอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการ
พัฒนาโครงการ เพื่อนำผลที่ไดไปพิจารณาประกอบในการศึกษาของโครงการใหมีความครบถวนสมบูรณรอบดาน
และสอดคลองกับความตองการของผูมีสวนเกี่ยวของและเปนที่ยอมรับของทุกฝาย โดยในครั้งนี้เปนการประชุม
กลุมยอย ครั้งท่ี 1 เพ่ือกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 

2. วัตถุประสงค 
2.1 วัตถุประสงคของโครงการ 

1) เพื่อแกไขปญหาการจราจรติดขัด ลดอุบัติเหตุ และเพิ่มประสิทธิภาพการจราจรบน จุดตัดทางหลวง
หมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวงเกาะคา–สามัคคี แยกหลักกิโลยกัษ 

2) เพื ่อศึกษาและพัฒนาทางแยกตางระดับใหมีความสมบูรณทางดานวิศวกรรม สอดคลองกับ
สภาพแวดลอม เศรษฐกิจ และสังคม 

3) เพื่อพัฒนาและปรับปรุงโครงขายทางหลวงใหเกิดความคลองตัวสามารถสนับสนุนการเดินทางและ
ขนสงสินคาได อยางมีประสิทธิภาพ 

4) เพ่ือแกไขปญหาจราจรและลดความสูญเสีย จากความลาชาบนโครงขายทางหลวง 

2.2 วัตถุประสงคของการประชุม 

1) เพ่ือนำเสนอความกาวหนาของการศึกษาดานตางๆ  

2) เพื่อรับฟงความคิดเห็น รวบรวมปญหา และขอจำกัดตางๆ และขอเสนอแนะตอการศึกษาโครงการ
จากประชาชนและผูมีสวนไดสวนเสียท่ีเก่ียวของ มาประกอบการพิจารณาศึกษารูปแบบของโครงการ 

3) เพ่ือนำเสนอรูปแบบทางเลือกของโครงการและเกณฑการคัดเลือก 

3. ประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับจากโครงการ 
1) เพ่ือบรรเทาปญหาการจราจรติดขัดและชวยใหการขนสงสินคามีความสะดวก รวดเร็วและปลอดภัย 

2) พัฒนาและปรับปรุงโครงขายทางหลวงใหเกิดความคลองตัวสามารถสนับสนุนการเดินทางอยางมี
ประสิทธิภาพ 

3) ชวยอำนวยความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง แกปญหาการจราจรท่ีบริเวณแยกหลัก
กิโลยักษอยางเปนรูปธรรม 

4. พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 
ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวงเกาะคา–สามัคคี (แยกหลัก

กิโลยักษ) ตั้งอยูในพื้นที่ อำเภอเมืองลำปาง จังหวัดลำปาง โดยพื้นที่ศึกษาของโครงการระยะ 500 เมตร จาก
กึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ อยูในขอบเขตปกครองของ 2 อปท ไดแก เทศบาลเมืองเขลางคนคร 9 ชุมชน และ
เทศบาลนครลำปาง 8 ชุมชน แสดงดังตารางท่ี 1 และรูปท่ี 1   



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 
 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1) -5- 

ตารางท่ี 1 พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล ชุมชน องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
ลำปาง เมืองลำปาง ปงแสนทอง ชุมชนบานสบตุย เทศบาลเมืองเขลางคนคร 

(9 ชุมชน) ชุมชนบานศรีก้ำ 
ชมพู 

 
ชุมชนบานรอง 
ชุมชนบานศรีหมวดเกลา 1 
ชุมชนบานแพะดอนตัน 
ชุมชนบานยาเปา 
ชุมชนบานกลางทุง 
ชุมชนบานศรีปงชัย 
ชุมชนบานศรีหมวดเกลา 2 
ชุมชนนากวมใต 1 เทศบาลนครลำปาง 

(8 ชุมชน) ชุมชนนากวมใต 2 
ชุมชนนากวมใต 4 
ชุมชนนากวมใต 5 
ชุมชนบานศรีปงชัย 1 
ชุมชนบานศรีปงชัย 2 

สบตุย ชุมชนเจริญสุข 
พระบาท ชุมชนสุขสวัสดิ ์

1 จังหวัด 1 อำเภอ 4 ตำบล 17 ชุมชน 2 องคกรปกครองสวนทองถ่ิน 
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เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -7- 

5. หลักเกณฑการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
ในการกระบวนการคัดเลือกรูปแบบทางแยกตางระดับที่เหมาะสม โครงการไดนำเกณฑและปจจัยการ

ประเมินมาพิจารณาเปรียบเทียบขอดีและขอจำกัดของแตละรูปแบบทางเลือกอยางรอบดาน ซึ่งครอบคลุม 3 มิติ
หลัก โดยมีสัดสวนการใหคะแนนรวมท้ังสิ้น 100 คะแนน ดังนี้ 

- ปจจัยดานวิศวกรรมและจราจร 40 คะแนน 

- ปจจัยดานเศรษฐกิจและการลงทุน 25 คะแนน 

- ปจจัยดานสิ่งแวดลอม 35 คะแนน 

6. การพิจารณารูปแบบทางเลือกของโครงการ 
จุดตัดทางแยกของโครงการเปนจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับ ทางหลวงหมายเลข 11 และทางหลวง

หมายเลข 127 ปจจุบันรูปแบบเปนสะพานขามทางแยกบนทางหลวงหมายเลข 11 และทางหลวงหมายเลข 127 
ยกขามทางหลวงหมายเลข 1 และมีทางเลี้ยวแบบวน (Loop Ramp) ในทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 
11 เขาสูทางหลวงหมายเลข 1 ทิศทางจาก จ.เชียงใหม ไป จ.ตาก ทิศทางอื่นเปนทางเลี้ยวซายเสมอระดับ โดยมี
รูปแบบการเลี้ยวในทิศทางตางๆ (แสดงดังรูปท่ี 2) ดังนี้ 

1) ทิศทางจาก จ.ตาก ไป จ.ลำปาง ใช 2 ชองทางจราจรหลักทางชาย และ 2 ชองทางชายคูขนานตรง
ไดโดยไมติดสัญญาณไฟ 

2) ทิศทางจาก  จ.ลำปาง ไป จ.ตาก ใช 2 ชองทางจราจรหลักทางขวา และ 2 ชองทางขวาคูขนานตรง
ไดโดยไมติดสัญญาณไฟ 

3) ทิศทางเลี้ยวซายจาก จ.ตาก ไป จ.เชียงใหม เปนทางเลี้ยวระดับพ้ืนไมติดสัญญาณไฟ 

4) ทิศทางเลี้ยวซายจาก จ.ลำปาง ไป จ.แพร เปนทางเลี้ยวระดับพ้ืนไมติดสัญญาณไฟ 

5) ทิศทางจาก  จ.เชียงใหม ไป จ.แพร เปนสะพานขามแยกกอนจะกดระดับลงเขาสูเสนทางหลัก ใช 2 
ชองทางจราจรหลักทางขวา ตรงไดโดยไมติดสัญญาณไฟ 

6) ทิศทางจาก  จ.แพร ไป จ.เชียงใหม เปนสะพานขามแยกกอนจะกดระดับลงเขาสูเสนทางหลัก ใช 2 
ชองทางจราจรหลักทางซาย ตรงไดโดยไมติดสัญญาณไฟ 

7) ทิศทางจาก จ.เชียงใหม ไป จ.ตาก เปนสะพานเลี้ยวซายแยกจากสะพานขามแยกหลักกอนจะกด
ระดับลงเขาสูเสนทางหลัก ใช 2 ชองทางจราจรคูขนานทางขวา ตรงไดโดยไมติดสัญญาณไฟ 

8) ทิศทางเลี้ยวซายจาก จ.แพร ไป จ.ตาก เปนทางเลี้ยวระดับพ้ืนไมติดสัญญาณไฟ และสามารถกลับรถ
ไดท่ีจุดกลับรถไดสะพาน 

9) ทิศทางเลี้ยวซายจาก จ.เชียงใหม ไป จ.ลำปาง เปนทางเลี้ยวระดับพ้ืนไมติดสัญญาณไฟ และสามารถ
กลับรถไดท่ีจุดกลับรถไดสะพาน 

รูปแบบทางแยกตางระดับในปจจุบันไมรองรับการเดินทางในทุกทิศทาง โดยไมมีทิศทางเลี้ยวขวาจากทาง
หลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 127 มุงไป จ.อุตรดิตถ และ จ.แพร ทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวง
หมายเลข 127 เขาทางหลวงหมายเลข 1 จาก จ.แพร มุงเขาเมืองลำปาง และทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวง
หมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 11 จากเมืองลำปาง มุงไป จ.เชียงใหม ดังนั้นในการปรับปรุงรูปแบบทาง
แยกตางระดับจะตองพิจารณาความจำเปนและรูปแบบของทางเลี้ยวในทิศทางดังกลาว และคัดเลือกรูปแบบที่มี
ความเหมาะสมท่ีสุด ท้ังดานวิศวกรรมจราจร ดานเศรษฐกิจและการลงทุนและดานผลกระทบสิ่งแวดลอมตอไป 

 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -8- 

 

รูปท่ี 2 รูปแบบทางแยกหลักกิโลยักษในปจจุบัน 

  



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -9- 

7. รูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบ้ืองตน  
7.1 รูปแบบทางเลือกท่ี 1  

  ออกแบบทางเลี ้ยวแบบกึ ่งตรง (Semi-Directional Ramp) รองรับทิศทางเลี ้ยวขวาจากทางหลวง
หมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 127 มุงไป จ.แพร สำหรับทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 127 เขา
ทางหลวงหมายเลข 1 จาก จ.แพร มุงเขาเมืองลำปาง เปนทางเลี้ยวแบบวน (Loop Ramp) รวมถึงออกแบบวง
เวียนบนทางคูขนานบริเวณ กม.699+690 ของทางหลวงหมายเลข 1 และยกระดับทางหลวงหมายเลข 1 ขามวง
เวียนเพ่ือใชในการกลับรถและรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 11 
จากเมืองลำปาง มุงไป จ.เชียงใหม แสดงดังรูปท่ี 3 

(1) ขอดี 

- รูปแบบสอดคลองกับปรมิาณจราจร 

- รองรับปริมาณจราจรทุกทิศทางบริเวณทางแยกไดดีท่ีสุด 

- มีผลกระทบตอการจราจรในระหวางกอสรางปานกลางจากการที่ตองปดทางหลักของทาง
หลวงหมายเลข 1 เพ่ือขามวงเวียน 

(2) ขอเสีย 

- ใชพ้ืนท่ีเวนคืนมากท่ีสุด 

- มีโครงสรางสะพานระดับ 3 เนื่องจากตองยกขามสะพานยกระดับเดิม 

 

รูปท่ี 3 รูปแบบทางเลือกท่ี 1 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -10- 

7.2 รูปแบบทางเลือกท่ี 2  

  ออกแบบทางเลี ้ยวแบบกึ ่งตรง (Semi-Directional Ramp) รองรับทิศทางเลี ้ยวขวาจากทางหลวง
หมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 127 มุงไป จ.แพร รวมถึงออกแบบวงเวียนบนทางคูขนานบริเวณ กม.
699+690 และ กม. 701+220 ของทางหลวงหมายเลข 1 และยกระดับทางหลวงหมายเลข 1 ขามวงเวียนเพื่อใช
ในการกลับรถและรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 127 เขาทางหลวงหมายเลข 1 จาก จ.แพร 
มุงเขาเมืองลำปาง และทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 11 จากเมืองลำปาง 
มุงไป จ.เชียงใหม แสดงดังรูปท่ี 4 

(1) ขอดี 

- พ้ืนท่ีกอสรางสวนใหญอยูในพ้ืนท่ีเขตทางเดิม 

- รูปแบบสอดคลองกับปรมิาณจราจร 

(2) ขอเสีย 

- มีผลกระทบตอการจราจรในระหวางกอสรางปานกลางจากการที่ตองปดทางหลักของทาง
หลวงหมายเลข 1 เพ่ือขามวงเวียนท้ัง 2 จุด 

- มีโครงสรางสะพานระดับ 3 เนื่องจากตองยกขามสะพานยกระดับเดิม 

 

รูปท่ี 4 รูปแบบทางเลือกท่ี 2 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -11- 

7.3 รูปแบบทางเลือกท่ี 3 

  ออกแบบวงเวียนบนทางคูขนานบริเวณ กม.699+690 และ กม. 701+220 ของทางหลวงหมายเลข 1 
และยกระดับทางหลวงหมายเลข 1 ขามวงเวียนเพื่อใชในการกลับรถและรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาทั้งหมด ท้ัง
ทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 127 มุงไป จ.แพร ทิศทางเลี้ยวขวาจากทาง
หลวงหมายเลข 127 เขาทางหลวงหมายเลข 1 จาก จ.แพร มุงเขาเมืองลำปาง และทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวง
หมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 11 จากเมืองลำปาง มุงไป จ.เชียงใหม แสดงดังรูปท่ี 5 

(1) ขอดี 

- พ้ืนท่ีกอสรางอยูในพ้ืนท่ีเขตทางเดิมท้ังหมด 

- ไมมีโครงสรางสะพานระดับ 3 

- อำนวยความสะดวกตอรถในชุมชนมากกวารูปแบบอ่ืน 

- มีคากอสรางนอย 

(2) ขอเสีย 

- มีผลกระทบตอการจราจรในระหวางกอสรางปานกลางจากการที่ตองปดทางหลักของทาง
หลวงหมายเลข 1 เพ่ือขามวงเวียนท้ัง 2 จุด 

- รถเลี้ยวขวาในทุกทิศทางตองเลี้ยวซายเขาสูทางหลวงหมายเลข 1 กอนจะใชวงเวียนเพ่ือ
กลับรถ 

 

รูปท่ี 5 รูปแบบทางเลือกท่ี 3 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -12- 

7.4 รูปแบบทางเลือกท่ี 4 

ออกแบบสะพานกลับรถบริเวณ กม.699+690 และ กม. 701+220 ของทางหลวงหมายเลข 1 เพื่อใชใน
การกลับรถและรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวาท้ังหมด ท้ังทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวง
หมายเลข 127 มุงไป จ.แพร ทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 127 เขาทางหลวงหมายเลข 1 จาก จ.แพร 
มุงเขาเมืองลำปาง และทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 1 เขาสูทางหลวงหมายเลข 11 จากเมืองลำปาง 
มุงไป จ.เชียงใหม แสดงดังรูปท่ี 6 

(1) ขอดี 

- พ้ืนท่ีกอสรางอยูในพ้ืนท่ีเขตทางเดิมท้ังหมด 

- ไมมีโครงสรางสะพานระดับ 3    

- มีคากอสรางนอยท่ีสุด 

- มีผลกระทบตอการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 1 ในระหวางกอสรางนอยท่ีสุด 

(2) ขอเสีย 

- รถเลี้ยวขวาในทุกทิศทางตองเลี้ยวซายเขาสูทางหลวงหมายเลข 1 กอนจะใชสะพานกลับรถ 

 

รูปท่ี 6 รูปแบบทางเลือกท่ี 4 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -13- 

8. งานศึกษาดานส่ิงแวดลอม 
8.1 การตรวจสอบขอจำกัดทางดานส่ิงแวดลอม  

1) ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการ
ดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเงื่อนไขในการ
จัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 

การตรวจสอบขอจำกัดดานสิ ่งแวดลอมเปนการกลั ่นกรองเพื ่อทราบขอจำกัดและเงื ่อนไขทางดาน
ส ิ ่ งแวดล อมในการพัฒนาโครงการ ประกอบด วยข อจำก ัดทางด านกฎหมายตามประกาศกระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม และหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอม พ.ศ. 2566 และ (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568 และพื้นที่ตามมติคณะรัฐมนตรีที่เกี่ยวของกับการกอสราง 
หรือขยายถนนในพื้นที่อนุรักษตาง ๆ เชน พื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำและแหลงมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหลงมรดกโลก
ตามอนุสัญญาระหวางประเทศ พื ้นที ่ช ุ มน้ำที ่มีความสำคัญระหวางประเทศ พื ้นที ่เขตรักษาพันธุ สัตวปา  
พื้นที่เขตหามลาสัตวปา พื้นที่อุทยานแหงชาติ พื้นที่ปาสงวนแหงชาติ ปาอนุรักษเพิ่มเติม รวมถึงโบราณสถาน 
ทั ้งที ่ข ึ ้นทะเบียนและไมขึ ้นทะเบียน แหลงโบราณคดี แหลงประวัติศาสตร และอุทยานประวัต ิศาสตร  
ท้ังท่ีข้ึนทะเบียนและไมข้ึนทะเบียน 

สรุปผลการตรวจสอบขอจำกัดทางดานสิ ่งแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทร ัพยากรธรรมชาติ 
และสิ่งแวดลอม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดลอมและหลักเกณฑ วิธีการ และเง่ือนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (ฉบับท่ี 2) 
พ.ศ .  2568 (ประกาศในราชก ิจจาน ุ เบกษา เล ม 142 ตอนพ ิ เศษ 260ง ลงวันท ี ่  31 กรกฎาคม  
พ.ศ. 2568) พบวาลักษณะและขนาดของโครงการไมเขาขายประเภทโครงการที่กำหนดใหตองจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) ตามบัญชีทายประกาศดังกลาว ทั้งนี้ เมื่อพิจารณาประเภทโครงการ 
ที่เกี่ยวของ ไดแก ทางหลวงหรือถนนที่ตัดผานพื้นที่อนุรักษตามกฎหมาย และโครงการที่ตั้งอยูในพื้นที่ชุ มน้ำ 
ท่ีมีความสำคัญระดับนานาชาติหรือพ้ืนท่ีท่ีมีความออนไหวดานสิ่งแวดลอมตามท่ีกำหนดแลว พบวาพ้ืนท่ีโครงการ
ไมอยูภายใตเงื่อนไขหรือขอกำหนดดังกลาว จึงไมเขาขายตองจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม 
ตามประกาศขางตน โดยสรุปผลการตรวจสอบขอจำกัดทางดานสิ่งแวดลอมของโครงการ แสดงรายละเอียด 
ดังตารางท่ี 2 

ตารางท่ี 2 ผลการตรวจสอบขอจำกัดดานส่ิงแวดลอมของโครงการการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม  
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม 

ลำดับ ประเภทโครงการกิจการหรือการดำเนินการ ขนาด ผลการตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 

192/ ระบบทางพิเศษตามกฎหมายวาดวยการทางพิเศษ หรือ

โครงการท่ีมลีักษณะเชนเดยีวกับทางพิเศษ 

ทุกขนาด ไมเขาขายตองทำจัดทำรายงานการประเมินผล

กระทบสิ่งแวดลอม (EIA) เนื่องจากโครงการไมมี

ลักษณะเปนระบบทางพิเศษหรือทางหลวงพิเศษ

ระหว  าง เม ืองตามท ี ่ กำหนดในกฎหมายท่ี

เก่ียวของ 

201/ ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายวาดวยทางหลวง ท่ีตัดผานพ้ืนท่ีดังตอไปน้ี 

20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุสัตวปาและเขตหามลาสัตวปาตาม

กฎหมายวาดวยการสงวนและคุมครองสัตวปา 

ทุกขนาด ไมเขาขายตองทำจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ ่งแวดล อม (EIA) เน ื ่องจากแนว



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -14- 

ตารางท่ี 2 ผลการตรวจสอบขอจำกัดดานส่ิงแวดลอมของโครงการการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม  
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม 

ลำดับ ประเภทโครงการกิจการหรือการดำเนินการ ขนาด ผลการตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 

เสนทางโครงการไมไดตัดผานพ้ืนท่ีเขตรักษาพันธุ

สัตวปา และเขตหามลาสัตวปา 

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแหงชาติตามกฎหมายวาดวยอุทยาน

แหงชาติ 

ทุกขนาด ไมเขาขายตองทำจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ ่งแวดล อม (EIA) เน ื ่องจากแนว

เสนทางโครงการไมไดตัดผานพื้นที่เขตอุทยาน

แหงชาติ 

20.3 พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นที่ช้ัน

คุณภาพลุมน้ำช้ันท่ี 2 

ทุกขนาด พื้นที่โครงการอยูในพื้นที่ลุมน้ำชั้นที่ 5 ไมไดตัด

ผานพื้นที่ชั้นคุณภาพลุมน้ำชั้นที่ 1 และ 2 จึงไม

เข าข ายต องทำจ ัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) 

20.4 พ้ืนท่ีปาชายเลนในเขตปาสงวนแหงชาติ ทุกขนาด ไมเขาขายตองทำจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ ่งแวดล อม (EIA) เน ื ่องจากแนว

เสนทางโครงการไมไดตัดผานพ้ืนท่ีปาชายเลน 

20.5 พ ื ้ นท ี ่ ชายฝ   งทะ เล ในระยะ  50 เมตร  ห  า งจาก

ระดับน้ำทะเลข้ึนสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

ทุกขนาด ไมเขาขายตองทำจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ ่งแวดล อม (EIA) เน ื ่องจากแนว

เสนทางโครงการอยูนอกแนวเขตพื้นที ่ชายฝง

ทะเล 

20.6 พื้นที่ที่อยูในพื้นที่ใกลพื้นที่ชุมน้ำที่มีความสำคัญระหวาง

ประเทศ หรือแหลงมรดกโลกท่ีข้ึนบัญชีแหลงมรดกโลกตาม

อนุสัญญาระหวางประเทศในระยะ 2 กิโลเมตร 

ทุกขนาด ไมเขาขายตองทำจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษา

โครงการในระยะ 2 กิโลเมตร ไมพบพ้ืนท่ีชุมน้ำท่ี

มีความสำคัญระหวางประเทศ หรือแหลงมรดก

โลกที ่ขึ ้นบัญชีแหลงมรดกโลกตามอนุส ัญญา

ระหวางประเทศ 

20.7 พื้นที่ที ่ตั ้งอยูใกลโบราณสถาน แหลงโบราณคดี แหลง

ประวัติศาสตร หรืออุทยานประวัติศาสตร ตามกฎหมาย

วาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ

สถานแหงชาติในระยะ 500 เมตร ยกเวนถนนผังเมือง 

ตามท่ีกำหนดไวในกฎหมายวาดวยการผังเมือง 

ทุกขนาด ไมเขาขายตองทำจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ่งแวดลอม (EIA) เน่ืองจากพ้ืนท่ีศึกษา

โครงการในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนว

เสนทาง ไมพบโบราณสถานและแหลงโบราณคดี 

ตามกฎหมายวาดวยโบราณสถาน โบราณวัตถุ 

ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถาน 

33.2/ โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการทุกประเภทที่อยูใน

พื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีไดมีมติเห็นชอบกำหนดใหเปนพื้นท่ี

ลุมน้ำช้ันท่ี 1 ยกเวน 

33.1 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการการพัฒนา

ชุมชนและการจัดที ่ด ิน ที ่ ได ร ับความเห็นชอบจาก

คณะรัฐมนตร ี

ทุกขนาด ไมเขาขายตองทำจัดทำรายงานการประเมิน 

ผลกระทบสิ ่งแวดล อม (EIA) เน ื ่องจากแนว

เสนทางโครงการอยูในพื้นที ่ชั ้นคุณภาพลุมน้ำ 

ชั้นที่ 5 ตามมติคณะรัฐมนตรีฯ โดยไมอยูในพื้นท่ี

ลุมน้ำช้ันท่ี 1 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
งานบริการดานวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียดโครงการจางวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ 

จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -15- 

ตารางท่ี 2 ผลการตรวจสอบขอจำกัดดานส่ิงแวดลอมของโครงการการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม  
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม 

ลำดับ ประเภทโครงการกิจการหรือการดำเนินการ ขนาด ผลการตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 

33.2 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการในเขตปา

ชุมชนตามกฎหมายวาดวยปาชุมชน 

33.3 โครงการ กิจการ หรือการดำเนินการของหนวยงาน

ของรัฐที่ไดเขาใชประโยชนกอนวันที่ 17 มกราคม 2563 

ซึ่งไดดำเนินการตามวัตถุประสงคเดิม และไมมีการขยาย

พ้ืนท่ีใหแตกตางไปจากเดิม 
หมายเหตุ :  1/ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เร่ือง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงตองจัดทำรายงาน 

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมและหลักเกณฑ วธิีการ และเง่ือนไขในการจดัทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม (ฉบบัที่ 2) 
พ.ศ. 2568 

2/ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม เร่ือง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซ่ึงตองจัดทำรายงาน 
การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมและหลักเกณฑ วธิีการ และเง่ือนไขในการจดัทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม พ.ศ. 
2566 

2) การตรวจสอบกฎกระทรวงใหบังคับใชผังเมือง 

การตรวจสอบที่ตั้งโครงการกับผังเมืองที่มีการประกาศบังคับใชอยูในปจจุบัน พบวาพื้นที่โครงการ
ตั ้งอยู ในเขตผังเมืองรวมจังหวัดลำปาง พ.ศ. 2558 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เลม 132 ตอนที่ 117 ก  
เมื่อวันที่ จาก8 ธันวาคม 2558 โดยพื้นที่ศึกษาโครงการตั้งอยูภายในเขตผังเมืองรวมเมืองลำปาง บริเวณโดยรอบ
พื้นที่โครงการประกอบดวยการใชประโยชนที่ดินหลายประเภท ทั้งพื้นที่อยูอาศัย พื้นที่พาณิชยกรรม และพื้นท่ี
ชนบท และเกษตรกรรม ดังแสดงที่ตั้งโครงการบนแผนผังการใชประโยชนที่ดินตามขอกำหนดผังเมืองรวมจังหวัด
ลำปาง พ.ศ. 2558 ในรูปท่ี 7
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เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -17- 

8.2 ข้ันตอนการดำเนินงาน  

การศึกษาและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตนของโครงการ จะดำเนินการใหสอดคลองตาม
แนวทางในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอมของโครงการทางหลวง (Guideline for 
Preparation of Environmental Impact Statement of a Road Scheme) ฉบับปรับปรุงครั ้งที ่ 10 เดือน
มกราคม 2569 โดยกลุมงานสิ่งแวดลอม สำนักแผนงาน กรมทางหลวง ประกอบกับแนวทางการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม โครงการถนนหรือถนน และระบบทางพิเศษ สำนักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม เดือนสิงหาคม 2567 ครอบคลุมองคประกอบหลักทางสิ่งแวดลอมและคุณคา
ตาง ๆ 4 ดาน ไดแก ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ (Physical Environment) ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทาง
ชีวภาพ (Biological Environment) คุณคาการใชประโยชนของมนุษย (Human Use Values) และคุณคาตอ
คุณภาพชีวิต (Quality of Life Values) รวมทั้งสิ้น 31 ปจจัย มาประเมินผลกระทบดวยวิธี Matrix ซึ่งเปนการ 
จัดความสัมพันธระหวางการดำเนินการโครงการและผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นกับปจจัยดานสิ่งแวดลอม โดยการ
ประเมินทั้งความรุนแรงของผลกระทบ (Magnitude) และน้ำหนักความสำคัญของปจจัยทางดานสิ่งแวดลอม 
(Importance) ครอบคลุมถึงผลกระทบที่เกิดจากกิจกรรมตาง ๆ ของโครงการ ทั้งในระยะเตรียมการกอสราง 
ระยะกอสราง และระยะดำเนินการ รวมทั้งโครงการพัฒนาอื่น ๆ ที่อยูใกลเคียงและมีแนวโนมในการพัฒนาใน
อนาคต ท้ังดานบวกและดานลบ เพ่ือนำปจจัยดานสิ่งแวดลอมท่ีมีนัยสำคัญไปศึกษาเพ่ิมเติมในข้ันรายละเอียดเพ่ือ
กำหนดมาตรการเฉพาะดานท่ีเขมงวดรองรับ โดยมีรายละเอียดข้ันตอนการศึกษาดังนี้ 

1) การศึกษา รวบรวม ตรวจสอบ และวิเคราะหขอมูลจากหนวยงานที ่เกี ่ยวของ รวมถึงรายงาน
การศึกษาท่ีเก่ียวของ และตรวจสอบขอจำกัดดานสิ่งแวดลอม 

2) การศึกษารายละเอียดรูปแบบทางเลือกโครงการท่ีเหมาะสม 
3) การศึกษาและรวบรวมขอมูลทรัพยากรสิ่งแวดลอมปจจุบัน (Existing Environment) 
4) การวิเคราะหขอมูลและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
5) การเสนอมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน 
แนวทางและข้ันตอนการศึกษาผลกระทบดานสิ่งแวดลอม แสดงดังรูปท่ี 8   



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -18- 

 

รูปท่ี 8 ข้ันตอนการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมเบ้ืองตนของโครงการ  



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -19- 

8.3 พ้ืนท่ีออนไหวทางดานสิ่งแวดลอม  

พื้นที่โครงการตั้งอยูจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวงเกาะคา-สามัคคี (แยกหลัก
กิโลยักษ) โดยการศึกษาและประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในแตละประเด็นจะดำเนินการศึกษาใหครอบคลุมพ้ืน
ที่ตั้งโครงการและพื้นที่ใกลเคียงระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทาง ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ ตำบลชมพู และ
ตำบลปงแสนทอง อำเภอเมืองลำปาง จังหวัดลำปาง ทั้งนี้ จากการตรวจสอบพื้นที่ศึกษาโครงการ พบวา มีพื้นท่ี
ออนไหวทางดานสิ่งแวดลอมท้ังหมด 8 แหง ประกอบดวย ศาสนสถาน 1 แหง สถานศึกษา 5 แหง และหนวยงาน
ราชการ 2 แหง แสดงดังตารางท่ี 3 และแสดงดังรูปท่ี 9 

ตารางท่ี 3 พ้ืนท่ีออนไหวทางดานส่ิงแวดลอมบริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

ลำดับ พ้ืนท่ีออนไหว ประเภท ระยะหาง (เมตร) 
1. วิทยาลัยอินเตอรเทคลำปาง สถานศึกษา 220 
2. วิทยาลัยอาชีวศึกษาลำปางพาณิชการและเทคโนโลย ี สถานศึกษา 87 
3. ศูนยพัฒนาเด็กเล็กชุมชนนากวมใต สถานศึกษา 217 
4. โรงเรียนอนุบาลนานาชาติ แครนเบอรรี่ สถานศึกษา 317 
5. โรงเรียนพินิจวิทยา สถานศึกษา 196 
6. วัดนากวมใต ศาสนสถาน 407 
7. สำนักงานอุตสาหกรรม จังหวัดลำปาง หนวยงานราชการ 71 
8. เทศบาลเมืองเขลางคนคร หนวยงานราชการ 87 

ท่ีมา : กลุมบริษัทท่ีปรึกษา, 2569
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เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -21- 

8.4 การกำหนดจุดเก็บตัวอยางทางดานส่ิงแวดลอม  

ที่ปรึกษาไดดำเนินการสำรวจสภาพพื้นที่โครงการ เพื่อกำหนดตำแหนงเก็บตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอม 
ที่เหมาะสมสำหรับการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอมเบื้องตน เพื่อใชเปนขอมูลพื้นฐานในการศึกษาสภาพแวดลอม
และประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ ดังนี้ 

1) คุณภาพน้ำผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ำ 

ที ่ปรึกษาไดดำเนินการสำรวจสภาพพื ้นที ่โครงการและลักษณะทางอุทกวิทยาของแหลงน้ำ 
ผิวดิน เพ่ือคัดเลือกตำแหนงเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดินใหเปนตัวแทนของสภาพแวดลอมในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 
โดยพิจารณาจากตำแหนงแหลงน้ำท่ีอาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ ความสะดวกในการเขาถึงพ้ืนท่ี 
และความเหมาะสมตามหลักวิชาการดานการตรวจวัดคุณภาพน้ำผิวดิน การเก็บตัวอยางดำเนินการ 1 ครั้ง  
จำนวน 2 สถานี แสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 4 และรูปท่ี 9 ดังนี้ 

สถานีจุดที ่ 1 : หวยแมปูน ซึ ่งเปนลำน้ำผิวดินในพื ้นที ่โครงการ ใชเปนตัวแทนคุณภาพน้ำ 
ของแหลงน้ำขนาดเล็กท่ีอาจไดรับผลกระทบจากกิจกรรมของโครงการ 

สถานีจ ุดที ่ 2 : แมน ้ำว ัง ซึ ่งเปนลำน้ำสายหลักของพื ้นที ่ศ ึกษา ใช เป นตัวแทนคุณภาพน้ำ 
ของแหลงน้ำผิวดินที่รองรับการไหลรวมจากแมน้ำสาขาและใชประกอบการประเมินสภาพคุณภาพน้ำโดยรวม 
ของพ้ืนท่ี 

ตารางที่ 4 การสำรวจทางกายภาพเพื่อเตรียมการเก็บตัวอยางคุณภาพน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ
บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

สถานี พ้ืนท่ีสำรวจ 
พิกัด 

X Y 
สถานีจุดท่ี 1 

 

549352 2019488 
หวยแมปูน   

สถานีจุดท่ี 2 

 

548977 2020065 
แมน้ำวัง   

 
 
 
 
 



เอกสารประกอบการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -22- 

2) คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

ที ่ปร ึกษาไดลงพื ้นที ่สำรวจทางกายภาพเพื ่อเตรียมการเก็บตัวอยางคุณภาพอากาศ เส ียง  
และความสั่นสะเทือน โดยพิจารณาพ้ืนท่ีออนไหวท่ีคาดวาไดรับผลกระทบตามแนวเสนทางโครงการโดยดำเนินการ
ตรวจวัดตลอด 24 ชั่วโมง จำนวนเวลา 3 วันตอเนื่อง ครอบคลุมวันธรรมดาและวันหยุด ตรวจวัด 2 สถานี  
แสดงรายละเอียดดังตารางท่ี 5 และรูปท่ี 10 ดังนี้ 

สถานีที ่ 1 : บริษัท นิ ่มซี ่เส็งขนสง 1988 จำกัด (สาขาลำปาง) คัดเลือกเปนตัวแทนของพื ้นท่ี 
ที่ตั้งอยูใกลแนวโครงการและบริเวณจุดตัดทางหลวง และตามแนวทิศทางลมซึ่งอาจไดรับผลกระทบดานคุณภาพ
อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนจากโครงการ 

สถานีที ่ 2 : หมู บานกลวยไม @กลางเมือง ตำบลชมพู อำเภอเมือง จังหวัดลำปาง คัดเลือก 
เปนตัวแทนของพื้นที่อยูอาศัยตามแนวทิศทางลม ซึ่งเปนพื้นที่ออนไหวตอผลกระทบดานคุณภาพอากาศ เสียง 
และความสั่นสะเทือนจากโครงการ 

ตารางที่ 5 การสำรวจทางกายภาพเพื่อเตรียมการเก็บตัวอยางคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
บริเวณพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

สถานี พ้ืนท่ีสำรวจ 
พิกัด 

X Y 
สถานีท่ี 1 

 

549457.54  2019629.60 
บริษัท น่ิมซี่เส็ง
ขนสง 1988 

จำกัด  
(สาขาลำปาง) 

  

สถานีท่ี 2 

 

549073.93 2019059.79 
หมูบานกลวยไม 

@กลางเมือง 
ตำบลชมพู 
อำเภอเมือง 

จังหวัดลำปาง 

  



เอ
กส

าร
ปร

ะก
อบ

กา
รป

ระ
ชุม

ปฐ
มน

ิเท
ศโ

คร
งก

าร
 (ก

ลุม
ยอ

ย 
คร

ั้งท
ี่ 1

) 
โค

รง
กา

รว
ิศว

กร
ที่ป

รึก
ษา

สำ
รว

จแ
ละ

ออ
กแ

บบ
ทา

งแ
ยก

ตา
งร

ะดั
บ 

จุด
ตัด

ทา
งห

ลว
งห

มา
ยเ

ลข
 1

 กั
บท

าง
หล

วง
หม

าย
เล

ข 
11

 ช
วง

 เก
าะ

คา
-ส

ามั
คค

ี (แ
ยก

หล
ักกิ

โล
ยัก

ษ)
 

กา
รป

ระ
ชุม

เส
นอ

แน
วคิ

ดใ
นก

าร
กำ

หน
ดรู

ปแ
บบ

ทา
งเ

ลือ
กก

าร
พัฒ

นา
โค

รง
กา

รเ
บื้อ

งต
น 

(ก
ลุม

ยอ
ย 

คร้ั
งท

ี่ 1
) 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
-2

3-
 

 

ท่ีม
า 

: บ
ริษั

ทท่ี
ปร

ึกษ
า,

 2
56

9 

รูป
ท่ี 

10
 จ

ุดต
รว

จวั
ดท

าง
กา

ยภ
าพ

เพ่ื
อเ

ตร
ียม

กา
รเ

ก็บ
ตัว

อย
าง

คุณ
ภา

พ
ส่ิง

แว
ดล

อม
บร

ิเว
ณ

พ้ื
นท่ี

ศึก
ษา

โค
รง

กา
ร



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)   -24- 

8.5 การเก็บตัวอยางคุณภาพส่ิงแวดลอมของโครงการ  

เพื่อใหไดขอมูลสภาพแวดลอมปจจุบันของพื้นที่โครงการ และบริเวณโดยรอบ สำหรับใชเปนขอมูลพื้นฐาน
ประกอบการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน ที่ปรึกษาไดกำหนดแผนการสำรวจและตรวจวัดคุณภาพ
สิ่งแวดลอม โดยครอบคลุมทั้งทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ ไดแก คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน
และทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ ไดแก คุณภาพน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ ทั้งนี้ แผนการดำเนินการ
ตรวจวัดและเก็บตัวอยางในชวงวันท่ี 27 – 29 สิงหาคม พ.ศ. 2569 โดยรายละเอียดการตรวจวัด และรูปตัวอยาง
เครื่องมือตรวจวัด แสดงดังตารางท่ี 6 และรูปท่ี 11 

ตารางท่ี 6 แผนการตรวจวัดและเก็บตัวอยางคุณภาพสิ่งแวดลอมของโครงการ 

ลำดับ พารามิเตอร จำนวน (ครั้ง) ความถ่ี (วัน) 
1. ตรวจวัดคุณภาพอากาศ 

1.1 ฝุนละอองขนาด 100 ไมครอน (TSP) 1 3 
1.2 ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) 
1.3 ฝุนละอองขนาดไมเกิน 25 ไมครอน (PM2.5) 
1.4 กาซไนโตรเจนไดออกไซด (NO2) 
1.5 กาซคารบอนมอนอกไซด (CO) 

1.6 ความเร็วและทิศทางลม 

2. ระดับเสียง 
2.1 ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง (Leq 1 hr) 1 3 
2.2 ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง (Leq 24 hr) 
2.3 ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
2.4 ระดับเสียงเปอรเซ็นตไทลท่ี 90 (L90) 
2.5 ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 

3. ความสั่นสะเทือน 
3.1 อนุภาคของความเรว็ (Velocity) 1 3 
3.2 ความถ่ี (Frequency) 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน 
4.1 อุณหภูมิ (Temperature) 1 1 
4.2 ความโปรงแสง 
4.3 ความขุน (Turbidity) 
4.4 ของแข็งแขวนลอยท้ังหมด (Total Suspended Solid : TSS) 
4.5 ของแข็งละลายน้ำท้ังหมด (Total Dissolved Solids : TDS) 
4.6 การนำไฟฟา (Electrical Conductivity) 
4.7 ความเปนกรด-ดาง (pH) 
4.8 ออกซเิจนละลาย (Dissolved Oxygen Demand : DO) 

4. คุณภาพน้ำผิวดิน 
4.9 บีโอดี (Biochemical Oxygen Demand : BOD) 1 1 
4.10 ไนเตรต-ไนโตรเจน (Nitrate-Nitrogen : NO3-N) 
4.11 ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส (Phosphate-Phosphorus : (PO4-P) 
4.12 แอมโนเนีย-ไนโตรเจน (Ammonia-Nitrogen : NH3 - N) 
4.13 น้ำมันและไขมัน (Fat Oil&Grease) 
4.14 แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมท้ังหมด (Total Coliform Bacteria : TCB) 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)   -25- 

ตารางท่ี 6 แผนการตรวจวัดและเก็บตัวอยางคุณภาพส่ิงแวดลอมของโครงการ 

ลำดับ พารามิเตอร จำนวน (ครั้ง) ความถ่ี (วัน) 
4.15 แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม (Fecal Coliform Bacteria : FCB) 

5. นิเวศวิทยาทางน้ำ 
5.1 แพลงกตอนพืช (Phytoplankton) 1 1 
5.2 แพลงกตอนสัตว (Zooplankton) 
5.3 สัตวหนาดิน (Benthos) 
5.4 สัตวน้ำวัยออน (Juvenile) 
5.5 พรรณไมน้ำ (Aquatic Plant) 
5.6 ปลา 

 

   

การติดตั้งเครื่องมือตรวจวัดคณุภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

   

การเก็บตัวอยางน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

รูปท่ี 11 ตัวอยางการเก็บตัวอยางคุณภาพส่ิงแวดลอม 

9. การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน  
9.1 แผนการมีสวนรวมของประชาชน  

ดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนและเผยแพรประชาสัมพันธขอมูลขาวสารของโครงการให
ประชาชนและหนวยงานที่เกี่ยวของในพื้นที่ทราบตลอดการดำเนินโครงการ แนวคิดในการดำเนินงานโครงการจะ
ใหประชาชนมีสวนรวมตลอดการดำเนินงาน เพื่อใหกลุมเปาหมายไดมีโอกาสรวมรับทราบขอมูล แสดงความ
คิดเห็น และรวบรวมขอเสนอแนะตาง ๆ มาประกอบการตัดสินใจในการออกแบบ เพื ่อลดผลกระทบทาง
สิ่งแวดลอมและทางสังคมที่อาจเกิดขึ้นใหนอยที่สุด ประกอบดวย 2 แผนงานหลัก ไดแก การประชาสัมพันธ และ
การมีสวนรวมชองประชาชน ดังแสดงดังรูปท่ี 12



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -26- 

 

รูปท่ี 12 การดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -27- 

9.2 ผลการดำเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา  

9.2.1 เขาพบหารือหนวยงานท่ีเกี่ยวของ และขอคิดเห็น  

  ที่ปรึกษาไดเขาพบผูแทนหนวยงานในพื้นที่ ประกอบดวย อำเภอเมืองลำปาง เทศบาลนครลำปาง 
เทศบาลเมืองเขลางคนคร และหอการคาจังหวัดลำปาง ในวันท่ี 17-18 มิถุนายน พ.ศ.2569 ซ่ึงเปนชวงกอนการจัด
ประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เพื่อประชาสัมพันธแนะนำโครงการ โดยชี้แจงรายละเอียดขอมูลท่ี
สำคัญของโครงการ และเพื่อรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะตอการศึกษาของโครงการ โดยสามารถสรุป
ประเด็นท่ีไดรับดังตารางท่ี 7 

ตารางท่ี 7 สรุปความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการเขาพบผูแทนหนวยงานท่ีเกี่ยวของในพ้ืนท่ี 

หนวยงานท่ีเขาพบ ประเด็นขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ 

 
วันท่ี 22 เมษายน พ.ศ 2569 เวลา 13:30-14:30น 

หนวยงาน : สำนักงานจังหวัดลำปาง 
ผูวาราชการจังหวัดลำปาง 

1) ขอใหออกแบบแนวทางการดำเนินงานท่ีสงเสริม
ใหเกิดการบูรณาการและการมีสวนรวมของทุก
ภาคสวนอยางเปนรูปธรรม 

2) ขอใหออกแบบโดยคำนึงถึงความตองการของ
ประชาชนและผูมีสวนไดสวนเสีย 
 

 
วันท่ี 17 มิถุนายน พ.ศ.2569 เวลา 13:30-14:30น 

หนวยงาน : อำเภอเมืองลำปาง 
ปลัดอำเภอเมืองลำปาง 
หัวหนาสวนราชการ 

1) ขอใหลำดับความสำคัญในการแกไขปญหา
จราจร ทิศทางดังนี้  
(1) ตาก-แพร 
(2) เมืองลำปาง-เชียงใหม  
(3) แพร-เมืองลำปาง 

2) ปญหาจราจรหลักของพื้นที่ คือ จุดกลับรถไกล
ชุมชนและคอขวดชวงพ้ืนท่ีติดเขตทาง รฟท. 

 
วันท่ี 17 มิถุนายน พ.ศ.2569 เวลา 15:00-16:00น 

ปญหาจราจรหลักของพื้นที่ คือ จุดกลับรถไกลจาก
ชุมชน ขอเสนอใหแกไข ดังนี้  
1) ทำเกือกมาบน ทล.1 ชวงหนาหมูบานกนกวิมาน 

และชวงหลังคลองชลประทาน เพื่อใหชาวบาน
ในเขตเทศบาลเดินทางไดสะดวก 

2) ข  อด ี ของการทำ เก ือกม  า  ค ื อ  ประหยัด
งบประมาณและไมตองกังวลปญหาเรื ่องการ
เวนคืนพ้ืนท่ี 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -28- 

ตารางท่ี 7 สรุปความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการเขาพบผูแทนหนวยงานท่ีเกี่ยวของในพ้ืนท่ี 

หนวยงานท่ีเขาพบ ประเด็นขอคิดเห็น และขอเสนอแนะ 
หนวยงาน : เทศบาลนครลำปาง 

ท่ีปรึกษานายกเทศมนตรีนครลำปาง 
เลขานุการนายกเทศมนตรีนครลำปาง 

3) ปจจุบันชาวบานมีปญหาเรื ่องการใชเสนทาง
หล ักและทางค ู ขนาน ทำให  เก ิดอ ุบ ัต ิ เหตุ
บอยครั้ง 

4) ถนนทองถิ่น (พหลโยธินเกา) ควรเสนอนโยบาย
กำหนดชวงเวลาในการเดินรถบรรทุก (เสนนี้
รถบบรทุกใชเยอะ) 

 
วันท่ี 18 มิถุนายน พ.ศ.2569 เวลา 10:00-11:00น 

หนวยงาน : เทศบาลเมืองเขลางคนคร 
ผูอำนวยการกองชาง 

1) แกไขปญหาแยกหลักกิโลยกษดวยการติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจร (หากดำเนินการได) 

2) ทิศทาง ตาก - แพร ใหทำ Directional Ramp 
โดยไตระดับทางลงกอนถึงสำนักงานเทศบาลเข
ลางคนคร จากนั ้นป ดจ ุดกล ับรถ (U-turn) 
ปจจุบันทั ้ง 2 จุดแลวทำจุดกลับรถ (U-turn) 
ใหมเพียง 1 จุด 

3) ทิศทาง แพร-ตาก  
(1) ชวงเขาโคงทางแยกมีอุบัติเหตุบอย ควร

ขยายโคงแกปญหาอุบัติเหตุ  
(2) ชวงทางหลักและทางคู ขนาน มีป ญหา

อุบัติเหตุ 
4) เสนอทำเกือกมาบน ทล.1 ชวงหนาหมูบานกนก

วิมาน 

 
วันท่ี 18 มิถุนายน พ.ศ.2569 เวลา 15:00-16:00น 

หนวยงาน : หอการคาจังหวัดลำปาง 
รองประธานหอการคาจังหวัดลำปาง  

และตัวแทนผูประกอบการ 
 

1) เสนอใหทำ Cloverleaf ทั้งหมด 4 ดาน (หาก
ดำเนินการได) 

2) ขอใหลำดับความสำคัญในการแกไขปญหา
จราจร ทิศทางดังนี้ (1) ตาก - แพร (2) เชียงใหม 
- ลำปาง 

3) ทิศทาง ตาก - แพร ใหทำ Directional Ramp 
เพ่ือเปนเสนทางท่ีรถบรรทุกใชงาน 

4) ทิศทาง เชียงใหม - ลำปาง ใหทำ Cloverleaf 
เพ่ือเปนเสนทางใหประชาชนใชงาน 

5) ท ิศทาง  เช ี ยง ใหม   -  กทม.  ให ปร ุ งปรับ 
Cloverleaf เนื่องจากมีอุบัติเหตุบอย 

6) เสนอใหทำทางคูขนานตั้งแตหางแม็คโคยาวเขา
สูเมือง 

7) เสนอใหทำแนวถนนเชื่อมกันระหวางทางรถไฟ 
(บริเวณป มน้ำมัน ปตท.) และเพิ ่มระดับใต
สะพานจาก 4 เมตร เปน 5.50 เมตร เพื่อให
รถบรรทุกกลับรถได 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -29- 

9.2.2 การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1)  

  กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบรวมกับกลุมบริษัทที่ปรึกษาซึ่งประกอบดวย บริษัท 
ออโรส จำกัด และ บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด ไดจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) โครงการ
จางวิศวกรท่ีปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 
ชวงเกาะคา - สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) เม่ือวันศุกรท่ี 19 มิถุนายน 2569 เวลา 08.30–12.00น. ณ หองประชุม
จันผา โรงแรมเวียงลคอร อำเภอเมืองลำปาง จังหวัดลำปาง เพ่ือนำเสนอขอมูลขาวสารของโครงการ ประกอบดวย 
ความเปนมาของโครงการวัตถุประสงค ของการศึกษาพ้ืนท่ีศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแผนการดำเนินงานดาน
ตาง ๆ ของโครงการใหกลุมเปาหมายท่ีเก่ียวของไดรับทราบ เพ่ือรับฟงความคิดเห็น และขอเสนอแนะตอการศึกษา
โครงการจากประชาชนและผูมีสวนไดสวนเสียท่ีเก่ียวของ 

  โดยไดรับเกียรติจากนายวันเฉลิม เจตะบุตร รองผูอำนวยการแขวงทางหลวงลำปางที่ 1 เปน
ประธานในการประชุมฯ โดยมีผูเขารวมประชุม จำนวน 65 คน และผูเขารวมประชุมผานระบบ Zoom Meeting 
จำนวน 14 คน รวมจำนวนผูเขารวมประชุมฯ ทั้งสิ้น 75 คน ซึ่งผูเขารวมประชุมไดรวมแสดงความคิดเห็นและ
ขอเสนอแนะเกี่ยวกับการศึกษาโครงการ สำหรับนำไปประกอบการศึกษาใหเหมาะสมสอดคลองกับความตองการ
ของคนในพื้นที่ ซึ่งกรมทางหลวงจะไดนำไปใชพิจารณาประกอบการศึกษา และใชเปนขอมูลสำหรับดำเนินการ
ตอไป แสดงดังตารางท่ี 8 สรุปขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

 

รูปท่ี 13 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 



เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -30- 

ตารางท่ี 8 สรุปขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

ประเด็นคำถามและขอเสนอแนะ การช้ีแจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

1. ดานวิศวกรรมและการจราจร 

• กรณีท ี ่ต องม ีการเวนค ืนพ ื ้นท ี ่จะม ีแนวทาง
ดำเนินการอยางไร 

• ร ูปแบบทางเล ือกเบ ื ้องต นที ่นำเสนอเปนแนวคิด
เบื้องตนแตหากการดำเนินโครงการมีขอสรุปวาตอง
เวนคืนพื้นที่ ที่ปรึกษาจะคำนึงถึงการลดผลกระทบกับ
ชุมชมใหมากท่ีสุด 

• การออกแบบร ูปแบบโครงการควรคำน ึง ถึง
ประชาชนในพื้นที่ใหมากที่สุด และควรสอดคลอง
กับความตองการของพ้ืนท่ี 

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 

• รูปแบบทางเลือกเบื ้องตนที ่ 1 ทางยกระดับมี
ระยะความสูงจากพ้ืนท่ีเทาไร 

• ทางยกระดับมีระยะความสูงสะพานระดับ 3 ประมาณ 
16 เมตร 

• รูปแบบทางเลือกเบื้องตนที่ 2 เหตุใดถึงออกแบบ
เปนสะพานระดับ 3 

• เพื่อรองรับการจราจรจรทิศทางเลี้ยวขวา 2 ทิศทาง 
และรูปแบบดังกลาวไมตองเวนคืนพ้ืนท่ี 

• รูปแบบทางเลือกเบื้องตนท่ี 3 เปนรูปแบบท่ีตองมี
การเวนคืนพ้ืนท่ี ทางยกระดับมีระยะความสูงจาก
พ้ืนท่ีเทาไร 

• ทางยกระดับมีระยะความสูงสะพานระดับ 2 ประมาณ 
8 เมตร 

• ที่ปรึกษาควรจัดลำดับความสำคัญของทิศทางที่มี
ปร ิมาณจราจรมากที ่ส ุด เพื ่อนำไปวางแผน
ออกแบบแกไขปญหาจราจร และควรคำนึงเรื่อง
ความคุมทุนดวย 

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 

• ขอเสนอใหกอสรางจุดกลับรถชนิดเกือกมาบริเวณ
โรงแรมทรีธารา เพื่อแกไขปญหาการเดินทางเขา 
–ออกชุมชน และใหชาวชุมชนเดินทางไดสะดวก
ยิ่งข้ึน 

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 

• ชุมชนที่ไดรับผลกระทบ อาทิ ชุมชนกนกวิมาน 
ชุมชนหนองยาง ชุมชนศาลาดอน และชุมชน
หนองเจริญ ซ่ึงอยูดานใตของ ทล.1 และชุมชนศรี
ปงชัย ชุมชนยาเปา ซึ ่งอยูดานเหนือของ ทล.1 
ปจจุบันชาวชุมชนใชชีวิตยากลำบากมากเนื่องจาก
จุดกลับรถสำหรับใชเพื่อเดินทางเขา/ออก ไปยัง
ชุมชนอยูไกล ขอเสนอใหกอสรางจุดกลับรถชนิด
เก ือกม  าบร ิ เวณโรงแรมทร ีธารา หร ือช  วง
รานอาหารสนองซีฟูด เพ่ือใหชาวชุมชนเดินทางได
สะดวกยิ่งข้ึน 

• ประเด็นปญหาจราจรทิศทางจากตาก –แพร (เลี ้ยว
ขวา) และปญหาจุดกลับรถที่อยูไกลจากชุมชนนั้น กรม
ทางหลวง วางแผนจะดำเนินการแกไขปญหาจราจรใน
ภาพรวมของพ้ืนท่ีและแกไขปญหาจราจรใหชุมชน โดย
แนวคิดเบื ้องตนสำหรับการแกไขปญหาจราจรใน
ภาพรวมของพ ื ้ นท ี ่ จะออกแบบม ีการก อสร  าง 
Directional Ramp สวนการแกไขปญหาจราจรให
ชุมชนจะกอสรางสะพานบกแทนการกอสรางจุดกลับ
รถชนิดเกือกมาเพื่อตอบโจทยประเด็นการเดินทางเขา 
- ออกชุมชนใหสะดวกยิ ่งขึ ้นทั ้งนี ้ จะคำนึงถึงความ
ปลอดภัยรวมดวยหากพบวามีความอันตราย 

• ชุมชนบานศาลาดอนตองการจุดกลับรถท่ีสามารถ
เดินทางเขาสู ช ุมชนไดสะดวกยิ ่งขึ ้น 1 จุด ท่ี

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 
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ตารางท่ี 8 สรุปขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

ประเด็นคำถามและขอเสนอแนะ การช้ีแจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

บริเวณทางแยกยาเปา (ปจจุบันใชจุดกลับรถท่ี
บริเวณบานหนองยาง ซึ ่งไกลมากชาวชุมชน
เดินทางยากลำบาก) 

•  ขอเสอนใหแกไขปญหาอุบัติเหตุในพื้นที่บริเวณ
จุดตัดทางหลักและทางคูขนานบริเวณสถานี NGV 
ปตท. เพราะปจจุบันเกิดอุบัติเหตุบอยครั้ง 

•  ที ่ปรึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 

1. ดานวิศวกรรมและการจราจร (ตอ) 

• การแกไขปญหาจราจรในพื้นที่เคยมีโครงการที่ได
ศึกษารวมหาทางออกกันระหวางเจาหนาที่แขวง
ทางหลวงฯ กับชุมชนเมื่อประมาณ 2-3 ปที่ผาน
มา แตปจจุบันยังไมมีการนำมาปฏิบัติใชจริงอยาง
เปนร ูปธรรม จึงอยากติดตามและผลักดันให
เกิดขึ้นจริง โดยโครงการดังกลาวมีนโยบายการใช
ทางรวมกันไดอยางปลอดภัย (ทางเขา - ทางออก 
และถนนหลัก – ถนนชุมชน) 

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 

• อยากทราบแนวทางการออกแบบเพ่ือแกไขปญหา
จราจรเสนทางไป – กลับ ชุมชนบานนากวมใต - 
ศาลากลาง เพราะขาไปตองใชจุดกลับรถที ่คลัง
น้ำมัน ปตท. สวนขากลับตองใชจุดกลับรถท่ี 
บริษัท ศิลปนคร จำกัด ซึ่งระยะทางกลับรถเพ่ือ
เดินทางเขา - ออกชุมชนไกลมาก 

• เบื้องตนที่ปรึกษามีแนวคิดออกแบบสะพานบก 1 จุด 
บริเวณโรงแรมทรีธารา เพื ่อแกไขปญหาจราจรของ
ชุมชน  

• อยากทราบรูปแบบการกอสรางสะพานบก • สะพานบกเปนสะพานยกระดับตามแนวถนนสายหลัก 
ซ่ึงดานใตสะพานจะใชเปนจุดกลับรถ ท้ังนี้ความสูงของ
ชองลอดจะพิจารณาตามความเหมาะสมของพื้นที่และ
ปริมาณการจราจร 

• หมูบานอลิน 2 หมูบานจิตตอารี หมูบานศรีหมวด
เกลา หมู บานตนน้ำริมธาร และหมู บานอาลัม
ภางคท่ีจะตองเดินทางออกสูถนนสายหลักปจจุบัน
ตองใชจุดกลับรถที ่อยู ไกลชุมชนจึงขอเสนอให
กอสรางจุดกลับรถที ่อยู ใกลช ุมชนเพื ่อความ
ปลอดภัยในการเดินทาง 

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 

• ปจจุบันเสนทางที่พบปญหาการจราจรของพื้นที่มี 
2 เสนทาง คือ (1) เสนทางตาก - ศาลากลาง  
(2) เสนทางเมืองลำปาง - เชียงใหม ดังนั้น ขอ
เสนอใหแกไขปญหาจราจร 2 เสนทางนี ้ สวน
ทางเขา - ออกหมูบานหรือชุมชนควรจัดทำจุด

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 
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ตารางท่ี 8 สรุปขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการประชุมปฐมนิเทศ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) 

ประเด็นคำถามและขอเสนอแนะ การช้ีแจงประเด็นสงสัยและนำไปประกอบการพิจารณา 

กลับรถใกลๆ ใหชุมชนเพื่อความสะดวกในการ
เดินทาง 

• การออกแบบทางหลวงทั ้งทางหลักและทาง
สำหรับเขา – ออกชุมชน ควรคำนึงถึงความ
ปลอดภัยเปนหลัก ขอเสนอใหจัดทำจุดกลับรถ
ชนิดเกือกมาฝงขาเขาเมืองและฝงไปศาลากลาง 
เนื่องจากการกอสรางจุดกลับรถชนิดเกือกมามี
ตนทุนต่ำและไมกระทบการเวนคืนพื้นที่ ทั้งนี้ ให
คำนึงถึงตำแหนงที่เหมาะสม โดยชุมชนจะตอง
สามารถเดินทางเขาสูทางขนานไปยังจุดกลับรถ
ชนิดเกือกมาได 

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 

• การออกแบบกอสรางควรใหความสำคัญกับชุมชน
มากข้ึน อยาดำเนินเพียงแคตอบโจทยการเดินทาง
ระหวางจังหวัดเทานั้น แตอยากขอใหพิจารณา
ผลกระทบของคนในพ้ืนท่ีดวย 

• ที่ปรึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 

2. ดานการการประชาสัมพันธและการมีสวนรวม 

• ขอบเขตรัศมีการศึกษาตามแนวทาง สผ.คือ ระยะ
รัศมี 500 เมตร ซึ่งจะไมครอบคลุมพื้นที่ผูไดรับ
ผลกระทบ ขอเสนอใหพิจารณาทบทวนขอบเขต
พ้ืนท่ีการศึกษาใหครอบคุลม 

• แนวทางการกำหนดขอบเขตพื้นที่ศึกษาตาม สผ. คือ 
ระยะรัศมี 500 เมตร แตอยางไรแลวที่ปรึกษาจะรับ
ประเด็นนี้ไปพิจารณา เพ่ือใหการศึกษาครอบคลุมพ้ืนท่ี
ผูไดรับผลกระทบมากท่ีสุด 

• ระยะดำเนินโครงการตอจากนี ้ ขอเสนอใหท่ี
ปรึกษาลงพื้นที่ชวงวันหยุดสุดสัปดาห (เสาร – 
อาทิตย ) เพ ื ่อให ชาวช ุมชนในพื ้นที ่ซ ึ ่ งได รับ
ผลกระทบไดร ับทราบขอมูลขาวสารของการ
ดำเนินการศึกษาที่ถูกตองและตรงกัน โดยขอให
ใหความสำคัญกับชาวชุมชนทุกกลุม 

• เบื้องตนที่ปรึกษาไดจัดทำสื่อประชาสัมพันธโครงการ
ผานทางระบบออนไลนเพื่อใหประชาชนและผูไดรับ
ผลกระทบไดร ับทราบขอมูลข าวสาร สถานะการ
ดำเนินงาน ผลการดำเนินงาน ฯลฯ ผานชองทาง อาทิ 
Line Face Book และ Website เปนตน 

• ขอเสนอใหดำเนินการประชาสัมพันธโครงการ
ผานสื ่อ 2 ประเภท คือ รถแห และสถานีวิทยุ 
เพราะเปนแหงสื่อท่ีชาวชุมชนสามารถเขาถึงไดทุก
กลุมวัย 

• ที ่ปร ึกษารับทราบและรับไปดำเนินการวิเคราะห
พิจารณาตอไป 
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10. แผนการดำเนนิงานในข้ันตอนตอไป 
การดำเนินงานศึกษาของโครงการในข้ันตอนตอไปจะดำเนินการรวบรวมและวิเคราะหขอมูลดานตางๆ เพ่ือ

ใชประกอบในการศึกษาพิจารณาแนวทางเลือกและรูปแบบท่ีเหมาะสมของโครงการสรุปไดดังนี้ 

1) ดานวิศวกรรมและการจราจร 

นำขอคิดเห็นไปประกอบสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ เพื่อออกแบบรายละเอียด
ตอไป 

2) ดานสิ่งแวดลอม 

ดำเนินการรวบรวมขอมูลสภาพปจจุบันบริเวณพื้นที่โครงการ และสำรวจภาคสนามเพิ่มเติม เพ่ือ
ประกอบการประเมินผลกระสิ่งแวดลอมของโครงการตอไป 

3) ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

1) หลังจากการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน 
(กลุมยอย ครั้งท่ี 1) 

ท่ีปรึกษาจะดำเนินการติดประกาศสรุปผลการประชุมฯ ใหประชาชนหรือหนวยงานรับรู รับทราบ 

2) จะดำเนินการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) เปนการ
ชี้แจงผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ ตลอดจนรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะจากทองถ่ิน ควบคู
กับการประชาสัมพันธโครงการผานทางเว็บไซตโครงการ www.hw1-11-lakkiloyak.com 

  

http://www.hw1-11-lakkiloyak.com/


เอกสารประกอบการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งที่ 1) 
โครงการวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกตางระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 1 กับทางหลวงหมายเลข 11 ชวง เกาะคา-สามัคคี (แยกหลักกิโลยักษ) 

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องตน (กลุมยอย คร้ังที่ 1)  -34- 

11. ติดตอและสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม 

 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ถนนพระรามท่ี 6 แขวงทุงพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400  
โทรศัพท : 0-2354-1027  
โทรสาร : 0-2354-1034 
Email :  surveydesign.doh@gmail.com 
แขวงลำปางท่ี 1 
16/97 ตำบลสบตุย อำเภอเมืองลำปาง จังหวัดลำปาง รหัสไปรษณีย 52100  
โทรศัพท : 0-5422-8246,0-5423-1206  
มือถือ : 08-1796-4206 
Email : doh0141@doh.go.th 

 
บริษัทท่ีปรึกษา 
บริษัท ออโรส จำกัด 
23/85 ซอยลาดพราว 23 ถนนลาดพราว แขวงจันทรเกษม เขตจตุจักร  
กรุงเทพมหานคร 10900 
โทรศัพท : 02-938-3874 
Email : kkskauros@gmail.com 

 

ดานสิ่งแวดลอม 
บริษัท สิ่งแวดลอมสยาม จำกัด 
77/11 หมูท่ี 6 ตำบลบานใหม อำเภอปากเกร็ด จ.นนทบุรี 11120 
โทรศัพท : 098-261-5199 
Email : usa.sukprasert63@gmail.com 
 

 

เว็บไซตโครงการ 
www.hw1-11-lakkiloyak.com 

 

ดาวนโหลดเอกสารประกอบการประชุมฯ 
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